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柯力与青岛澳科公司合作关联分析报告 

2022.07.02 市场部   

1、 危化品运输可资源共享的地方？ 

2、 和久通的资源共享？ 

3、 科杰业务关联？ 

 

澳科危化品涉及领域 

 安全装卸联锁系统： 

柜式流程控制器、气密性检测装置、有毒可燃探测、液态定量装车控制系统、流量计、

油枪自动检定； 

 安全生产信息化领域： 

数据采集物联网、门禁监测、作业过程信息系统、人脸车辆识别监控、智能人员定位； 

 危化品运输管理系统： 

运输管理软件平台、切断阀报警、车载液位仪器、电子铅封（电子锁）、油罐车物流整车

智控、油品识别、车辆状态及位置、排空检测、测水仪、防溢流混油检测系统、油气密

闭性检测； 

 复合新材料： 

油站 FF 双层储油罐、危化液体仓储罐； 

 加油站智能终端： 

油罐监控、卸油流程、油枪数据、环境温湿度监控、销存管理、监控报警联动； 

 客户方向： 

石油化工物流、气液化仓储、加油站物联； 

 

九通涉及领域 

 移动资产管理： 

资产多式联运、节点管理控制、（集装箱航运、公运）动态监控、危化品航运监控？资产

追踪、电子铅封（电子锁）、数字标签、燃料盗用监控、司机规范监控、湿度温度监测、

运输过程实时监控； 

  

 

科杰业务领域 

 治超治限不停车检测 

数字电子汽车衡、动态称重系统、骨料智能定量充装管理系统（柜）、一码通车辆识别系

统、车辆轮廓检测系统、公路治超软件、无人值守监控系统； 

  

 

三方关联产品部分重叠： 

流程控制器、人脸车辆识别监控、环境温湿度监控、电子铅封（电子锁）、车辆状态及位

置、运输过程实时监控、节点管理控制、一码通车辆识别系统、无人值守监控系统； 

 

和久通业务渠道资源部分重叠：公路特种集罐运、海关安检、海运特种集罐； 
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4、 危化品运输过程中的市场痛点和竞争对手？ 

 

 监测业务渠道痛点： 

1）我国主要石油炼化企业一般自身规模大、实力强，具有自办化工物流的基础；中石油、

中石化、中化工等主要石油化工企业自办物流的程度达到 90%以上（如中化物流），在体

系内部消化掉大部分化工物流需求。 

2）大型全国性石油化工央企对地方政府的安全监测不太在乎，目前政府能管理还是化学

品、易爆品、有毒液体气体等危化品的监管。  

3）第三方化工物流的行业参与者众多，市场集中度较低，普遍缺乏一体化服务能力，化

工行业产业链长、上下游关联度高，并且化学品通常具有易爆、易燃、腐蚀性等特征，

导致化学品为主要操作对象的化工物流具备一定的特殊性。 

4）化工物流具有种类繁多、特性各异、运输规章多、需特殊设施设备、仓储场所、需专

业人才操作等特点；因此，大多数规模较小、单一业务结构的化工物流企业难以满足大

客户的需求。 

5）小型危化品企业数量较多，目前全国有近 30 万家危化品生产经营单位，其中小型化

工企业占 80%以上，这些小型化工企业普遍安全保障能力较差，应急设施落后，物流运输

路况复杂，需要加速产业聚集度。 

 

 运输物流过程痛点： 

我国石化开发区大多分布于西北与东北地区，但精细化工园区则多分布于华东和华

南地区，平均物流运距 2000KM 以上，石化产品供需地域不平衡催化石化物流仓储行业的

发展。据国家安监总局统计，近 10年我国发生的危化品事故中,77%发生在运输阶段，特

别是化工区每天进出的危化品车辆偶发因素多、威胁广、处置难度大，大量事故主因在

于操作时未按规范。 

 

1）很多化工区未设立专门的危化品停车场，到了夏季由于不同地区会有限行，高温天气

下危化品车辆马路上随意停放隐患多，危化品监管盲区车辆无法精准定位。 

2）危化品大都通过船运和公路运输，船运危化品有专门部门大数据统计，但对公路运输，

目前还无专门的部门或行业来进行统计分析。 

3）对危化品运输车辆的管控存在漏洞，外省市车辆进入当地市的监管还存在一定的真空

地带。 

4）因作业计划不透明导致的司机无计划涌向化工厂/库区/园区而造成车辆聚集的安全隐

患。 

5）危险化学品道路运输车辆“挂靠运营”、人员“无证上岗”和车辆不符合国家规定上

路运行问题。 

 

 相关产业友商或竞手参考： 

行业综述：行业内竞争格局较为分散，集中度低；近年来，我国油站在线监测系统

市场参与者数量不断增长，小型环保治理公司体量逐步成长，传统环保治理公司业务线

持续拓展，竞争主体不断增多；但由于 VOCs 种类众多，国内大部分企业技术较为单一，

产值较低，具备完成多种类、多污染源综合治理能力的企业较少。 

 

 定华电子：成立于 1992 年，17 年报 0.26 亿、18 年报 0.36 亿、19 年报 0.4 亿，20

年报 0.33亿，21年报 0.4亿；主营外测液位仪、液位开关、危化品智能储运安全物
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联网系统，自动化仪表研发生产，通过自动化控制软件和云计算平台，搭建智能储

运系统，产品广泛应用于石油石化、化工、储运、油库，主要客户中石油、中石化、

中海油、中化集团、中国航天等。 

 

 北京恒合信业技术股份：成立于 2000年，17年报 0.6亿、18年报 1亿、19年报 1.18

亿、20 年业绩 1.17 亿、21 年 0.68 亿、22 年 1 季 0.04 亿，业务急剧滑坡？疫情暂

缓招标？公司成立于 2000年，长期致力于大气污染物挥发性有机化合物（VOCs）综

合防治与监测，深耕于石油石化领域；主要产品为油站在线监测系统、油站渗泄漏

系统、油库在线监测系统、油气回收在线监测系统、油气回收治理设备、液位量测

系统以及智网监测平台等，并存有丰富的产品专利和产品配套软件储备，在石油石

化 VOCs 综合防治与监测领域形成一定的客户基础和品牌知名度。公司销售模式以

直销为主、经销为辅，主要客户涉及中石化、中石油、中海油、中化、壳牌、道达

尔、BP等多家石油公司。 

公司业务公告信息分析：1、液位量测系统已过政策大力推动期，业务量下降；2、

新能源车加速发展，新建加油站类投资受一定抑制，公司目前已有转型布局智能汽

车传感方向； 

 

 优捷特环保科技：聚焦于包括地下水、大气、土壤防治技术方案及配套设备的研发

研制，在新材料、工业互联网和清洁能源等领域有广泛涉猎，主要为石油石化企业

提供智慧加油加气站和油气回收在线监测的专业解决方案。 

 

 优必得：专业从事加油设备与系统 设计、开发、生产及技术支持服务，在 VOCs 治

理市场主要提供一、二、三次油气回收产品、油气封存解决方案等。 

 

 富兰克林电气集团：全球范围内加油站配套设备完整系统的制造供应商。 

 

 中化能源科技·66云链平台：“车辆预约排队系统、车辆运单可视化系统”截至 2020

年底，平台已上线石化货主企业 900 余家，连接第三方仓储企业 7 家，货物运量 3500

余万吨，可查询物流承运商 12000 余家（其中，公路运输承运商有 1 万多家，占全

国危化品公路运力总量的 90%），可查询危化车 7 万余辆，可查询内贸液货危险品船

舶 6000 余艘。 

 

 鸿泉物联：2009 年成立至今，公司开拓商用车智能网联产品的应用领域，成功将网

联化产品（智能增强驾驶系统）从客车推广到货车、新能源客车、工程机械车等车

型；将智能化产品（高级辅助驾驶系统）从渣土车推广到水泥搅拌车、工程自卸车、

危化品车等车型，并实现从后装到前装的拓展。 

 

 国联智慧供应链平台：包括“智运平台+ 云仓平台+ 数字港区”，公司在多多平台的

基础上建设了智慧物流平台，利用北斗定位、LBS 定位、物联网、Al、大数据等科技

手段，协同大宗物流运输方为企业及上下游客户智能匹配最佳线路与提供多式联运

运输方案。多多平台北斗物流追踪系统已有 25000 多辆货车实时接进，以及数千辆

危化品车，改善和提升了垂直产业与供应链条上的物流效率。 

 

 密尔克卫：危化品全程第三方物流，提供一站式解决方案。以货代为基础，同步实

现运输/仓储服务的交叉销售（一次引流），仓储是公司的业务支点与盈利主体。 
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 宏川智慧：主要为境内外石化产品生产商、贸易商和终端用户提供仓储综合服务及

其他相关服务，主业分为仓储、中转、物流链管理三大块。 其中，仓储综合服务占

90%以上的收入和毛利，是最主要的盈利来源。仓储综合服务主要通过化工储罐，化

工仓的租赁赚取租赁收入。 

 

 盛航股份：国内危化品海运航运运输物流。 

 

 兴通股份：兴通股份主要从事国内沿海散装液体化学品、成品油、LPG 等水上运输

业务，航线通达全国沿海及长江、珠江中下游水系，其中沿海化学品航运市场份额

10%左右。  

 

 永泰运：跨境化工物流供应链服务商、危化品仓储、运输物流车队，尚未开展天然

气、石油储运业务。 

 

5、 后仓储市场机会？ 

化工产品的消费特点决定了会产生大量的库存需求；石化产品是重要的化工原料，

其价格影响着许多下游的石化产品和聚合物的价格，由于石化周期性产品需求有波峰和

波谷，存在着一定的需求周期，因此产生的对化工品的仓储需求量也是很大的，有危化

品仓储管理监控的机会。 

液气危废品一般不会暂存，固体危险品和固态危废是可能考虑暂存，危化品储存需

要资质，一般城市不会多点存储。 

 

6、 和环保物联网关联？ 

危化品联网和环保物联网监管逻辑上一样，有部分重叠环节，如对危废品计量、运

输溯源跟踪、气体液体泄漏监控；我国流程型制造企业的发展一直受到资源紧缺、能源

消耗大、环境污染严重的制约，高危化学品、废水、废气、废固的全生命周期足迹缺乏

监管和溯源，危化品缺乏信息化集成的流通轨迹监控与风险防范。 

  

7、 永泰运化工物流股份公司的危化品物流？ 

永泰运是中小化工企业跨境出口的一体化服务平台，以危化品出口为主要业务，跨

境化工物流供应链服务商、集合危化品仓储、运输物流车队，公司目前提供物流服务的

化工品品类较齐全，可承接、操作除爆炸品、放射性物质以外的全类化工品，几乎涵盖

了全部的集装罐箱运输方式的化工品，目前尚未开展天然气、石油储运业务，已在宁波、

嘉兴、上海布局了自有的危化品仓库和堆场； 

公司“运化工”平台是公司在近二十年业务发展基础上，基于在跨境综合化工供应

链管理行业深耕多年的专业化经验，围绕行业特征和核心需求场景，综合运用云计算、

人工智能等新一代信息技术，构建了涵盖通信交换技术、数据采集跟踪技术、智能语音

机器人技术、物联网技术、安全预警机制等核心技术的体系，形成了一站式、可视化跨

境化工物流供应链服务平台，并已可实现客户的线上下单功能。“运化工”平台通过互

联网技术有效实现了对线下基础物流资源的整合，打通了跨境化工供应链服务过程中的

信息环节，提升了线下资源交互的效率、服务质量和安全管控能力，并通过文件线上化

等手段实现了对客户的可视化呈现，给客户“一站式”、“可视化”的化工品跨境物流

体验；同时线上做到货物全程可视化跟踪基于卫星定位、车辆 APP定位技术，借用互联
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网前沿技术，将集装箱货物、提货仓库、集卡车辆、报关、起运港、集装箱船、目的港

等一体化无缝衔接。 

另外，“运化工”平台可辅助行业监管部门进行智能数据采集，有助于社会整体物

流水平的提升，提供全面的 ISO罐式集装箱服务，其中包括洗涤、维修、压力测试、气

动测试、5年液压测试、蒸汽加热以及货运服务。  

 

8、 我们和澳科合作，久通有无嫁接机会？ 

客户渠道合作：久通有航运集箱物联的客户群、海关渠道，有软件平台和算法能力，这方

面可以和澳科的航运危化品、特种车辆物联进行互补合作。 

 

部分产品物件类合作：电子锁、电子铅封、数字标签、实时监控设备、远程授权、追踪定

位系统等，但不确定这部分澳科具备完全自己生产开发能力。 

 

多式联运合作：受疫情影响，我国供应链体系在各环节衔接过程中暴露出明显短板，从

上游供应商到制造商再到客户全链条的分工合作效率骤降，导致生产停顿、产品交付延

迟，造成产业链中批发商和零售商的库销比例失衡。此次疫情暴发以来，上海港等国内

主要港口采用“陆改水”“陆改铁”“水转水”等多种联运模式，缓解货物压港状况，

多式联运特别是铁水联运发挥了一定作用，实现明显增长，《推进多式联运发展优化调

整运输结构工作方案（2021—2025 年）》等系列政策密集出台，会促进多式联运快速发

展，久通可以和澳科在危化品多式联运上展开合作。 

 

9、 环保物联网事业部怎么转型？ 

柯力环保物联网事业部业务应更倾向于系统集成项目，如果仅仅想单纯依靠称重传感、

地磅来带动整个业务板块发展，有些不太现实，这类政府项目类型的业务重点是平台渠道

和整套方案解决能力，称重和仪表只是其中很小的一部分，而且并非市场稀缺物件，可随

时取代，处于整个食物链的末端；在没有优秀的差异化整体方案解决能力、无法获得客户

的粘性、不具备必须的资质基础前提下，再转型也还是没话语权。 

不论是危化品监控溯源、节点联程管控、运输物流，还是环境环保、固危废、应急防

范和措施，其最核心部分是先进的大数据平台和算法能力，形成整体解决方案，其它硬件

都可以通过不同途径采购集成； 

从产品的任何角度出发，最终肯定是以技术和服务来占据未来市场优势地位。 

 

10、三方公司合作，柯力传感提供的多物理量传感器可为物联网所应用。 

 

11、澳科成品油运输业务转危化品运输，现有利用资源是什么？如何结合久通、柯力资源走

向危化品市场； 

 

12、久通用现有的集箱客群，海关物流、货物配送渠道及软件算法能力，对危化品的运输发

挥电子锁、实时运输、运程监控、追踪定位，为危化品运输项目服务。 

 

13、车辆改装的整个业务涉及到的危化品需求、运输、供应、第三方物流等市场的切入口还

有待分析和研讨。 


